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A. Scopul Auditului de Siguranta Rutieri

Auditul de Siguranti Rutierd este o verificare detaliatd, tehnicd si sistemica, independents, din
punctul de vedere al sigurantei, a caracteristicilor de proiectare proprii unui proiect de infrastructura
rutierd in toate etapele, de la planificare pand la momentul imediat dupi darea in exploatare a
drumului public, in trafic (Legea 265/2008).

Auditul de siguranta rutiera ar trebui sd creeze conditii mai bune, in ceea ce priveste:

E. Scaderea numaérului de accidente rutiere. Locatiile periculoase existente vor fi identificate
sistematic, analizate si vor fi propuse masuri care ar elimina riscul accidentelor de trafic in
acele locatii particulare.

F. Prevenirea accidentelor rutiere. Aparitia locatiilor periculoase va fi impiedicatd de analiza
sistematicd a riscului potential si locatiile care ar putea si facd drumul nesigur, vor fi
eliminate.

G. Economii in termen de timp si costuri, prin aplicarea solutiilor pe parcursul unei faze de
proiectare pentru a nu fi necesard modificarea infrastructurii, o dati ce constructia este
finalizata.

H. Reducerea numarului de accidente si reducerea costurilor asociate acestora.

. Minimizarea costurilor posibile de atenuare (reducerea expunerii la risc, prevenirea si
reducerea severitatii accidentelor).

Auditul de Sigurantd Rutierd poate fi eficient pentru majoritatea proiectelor, indiferent de
mdrime, si in oricare sau in toate fazele cheie din dezvoltarea unui proiect de drum. Conform
experientelor internationale cele mai recente, precum si Directivei UE Nr. 2008/96, existi patru
stadii diferite in care se realizeazd Auditul de Siguranti Rutier:

stadiul 1: Studiu de fezabilitate;

stadiul 2: Proiect tehnic si detalii de executie;
stadiul 3: Inainte de deschiderea traficului;
stadiul 4: Dupa deschiderea traficului.

C 0 O O

Metodologia utilizatd pentru elaborarea raportului de audit de siguranti rutieri este cea
descrisd in manualul auditorului de sigurantd rutierdi, elaborat in baza legislatiei in vigoare din
roménia. Listele de verificare utilizate sunt prezentate in anexa nr. 1 — liste de verificare, conform
manualului mentionat anterior.

LINII DIRECTOARE ALE AUDITULUI DE SIGURANTA RUTIERA

In Europa de Est numirul accidentelor de circulatie este inacceptabil de ridicat. Un motiv al
acestei probleme este acela ci reteaua existentd este partial necorespunzitoare din punct de vedere
al nivelului de siguranta rutierd. De cele mai multe ori, drumurile au fost proiectate si construite cu
cdteva decenii in urma, pentru un trafic mai redus si un parc auto mai lent.

Auditor de Sigurantd Rutierd: Alexandru Ovidiu SATALAN Februarie 2023
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Cresterea rapidd a refelei rutiere, cresterea numarului de vehicule si diversificarea acestora,
progresele tehnologice, etc., au contribuit din pacate, la un mediu rutier cu un risc semnificativ
ridicat de producere a accidentelor rutiere.

Sistemul principalelor trei elemente implicate in accidentele de circulatie: conducitor auto,
vehicul si drum, este de asemenea afectat de mediul social si economic in care se desfisoara.
Impreuna cu aceste modificdri, expertii in drumuri (trafic) au ciutat metode pentru diminuarea
riscului de producere a accidentelor de circulatie.

Prima actiune s-a indreptat cétre stabilirea standardelor de proiectare a ciilor rutiere. in
incercarea de a reduce costurile de construire a drumurilor, inginerii iau in considerare o serie de
alfi factori in derularea procesului de proiectare (cerinte de capacitate, existenta prioritatii de
trecere, conditiile geotehnice, aspecte arheologice, limitiri ale mediului inconjuritor, impact socio-
economic, limitdri de ordin financiar, etc.). Astfel, proiectantilor le revine o responsabilitate
suplimentard si obiectivul dificil de a pune in balantd interese contrastante (cost contra siguranti
rutierd) relevante oricirui proiect modern de drum. Aceasta poate duce uneori la compromisuri in
dauna sigurantei.

Pe de alté parte, cerintele de sigurantd rutierd pentru proiectarea, constructia si intretinerea
drumurilor, precum si pentru operare si echipare sunt abordate intr-o manierd neconformi in
standardele si normativele existente si depasite. Nu este posibil ca toate imbunititirile necesare
pentru siguranta rutierd sa fie atinse prin intermediul standardelor de proiectare.

Cresterea gradului de sigurantd rutierd a retelei de drumuri nationale se realizeazi si prin
introducerea obhgat1v1tat11 gestiondrii sigurantei infrastructurii rutiere prin evaluarea de impact, a
inspectiilor si auditului de sigurantd rutierd la constructia de drumuri noi si reabilitarea /
modernizarea drumurilor existente, prin aplicarea prevederilor Legii nr. 265/2008 privind
gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutierd, republicati, cu modificirile si
completarile ulterioare, care transpune Directiva 2008/96/CE, privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere (Strategia Nationald de Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 — 2020,
adoptata prin HG nr. 755/2016).

Prezentul audit de sigurantd rutiera a fost realizat in concordanti cu Manualul auditorului de
sigurantd rutierd, conform metodologiei descrise in cadrul acestuia. Auditul analizeaz urmatoarele
sectiuni, definite spre utilizare de citre manualele/liniile directoare PLARC/SEETO:

Elemente de functionare, operare si mediul inconjuritor;

Profil transversal;

Traseul drumului;

Intersectii;

Zone de servicii publice si private, controlarea acceselor;

Participanti vulnerabili la trafic;

Semnalizare rutieri;

Amenajarea marginii pértii carosabile si dispozitive pasive de siguranta
circulatiei.

I N
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B. Descrierea Generala a Proiectului

“Pod DN 13A km 91+997 judetul Harghita”

Pod DN13A km 914677

Podul existent se afla pe drumul national DN 13A la km 914997 intre localitatile Bradesti si Baile
Homorod si a fost construit in perioada 1960-1970.

Podetul este amplasat in extravilanul comunei Satu Mare din judetul Harghita si asigura traversarea
unui rau necadastrat din zona.

In 2018 asupra podului existent s-a efectuat un raport de expertiza tehnica care a evidentiat starea
tehnica a podului drept nesatisfacatoare — stare tehnica IV conform AND 522/2006. Pentru

remedierea situatiei mentionate s-a propus dezafectarea podului vechi si construirea unuia nou pe
acelasi amplasament.

Astfel au fost propuse doua optiuni viabile, ce se vor realiza pe aplasamentul podetului existent:
Optiunea 1 - Podet nou din cadre prefabricate tip C3, in valoare totala de 3,533,432.98 lei

Optiunea 2 - Podet nou din elemente prefabricate dalate (dale L2, elevatii DDR, aripi A3), in
valoare totala de 3,671,520.94 lei

Dintre acestea a fost aleasa Optiunea 1 - Podet nou din cadre prefabricate tip C3, care prezinta o
serie de avantaje evidente fata de Optiunea 2.

Auditor de Siguranta Rutiera: Alexandru Ovidiu SATALAN Februarie 2023
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C. Datele Specifice ale Proiectului

Optiunea 1- Podef nou din cadre prefabricate tip C3

- Caracteristici pri DropuUS spre executie: -

* lungime totald pod: 4,00 m
+|atime pod: 36.54m
s numéar deschideri; 1
* tip suprastructurd: cadre prebaricate tip C3

Se propune executia unui podet nou din cadre prefabricate C3, pe amplasamentul podetului existent.

Podetul nou va avea lumina de 3,00 m, lungimea suprastructurii de cca. 29 m, §i lungimea totala
(incluzand si aripile) de 36,54 m.

Acesta va fi dimensionat la convoaiele de caleul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2,

Podetul nou este dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Nomativului privind proiectarea
hidraulica a podurilor » - Indicativ PD 95-2002. Conform Art48 din Indicativul PD 95-2002, la podurile peste
raurl, avand debitul de calcul Qe<1000m3s, indltimea minima de liber trecere sub pod este de 1.00 m {intre
nivelul debitului cu asigurarea de 2% i intradosul tablierului),

Profilul longitudinal al drumului DN13A nu se va modifica in zona podetului.

Pe durata execufiel lucrérilor, circulatia se va desfisura pe o varianta provizorie in aval de podetul
existent.

Pentru parapete s-au avut in vedere prevederile "Normativului pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulaliei pe drumuri, poduri si autostrézi - AND 593 * precum si a standardelor SR EN 1317-1:2011
~1,2,3,5

S-au prevézut parapete de sigurantd in conformitate cu standardsle $i bunele practici in materie de
siguranta traficului.

In zona podetului, inclusiv pe rampele acestuia s-au prevazut parapete de sigurania cu grad de
asigurare H4, montafj pe foaid zona unde inéllimea rambleului depaseste 2 m,

Auditor de Sigurantd Rutiera: Alexandru Ovidiu SATALAN Februarie 2023
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Latimea drumului in zona podetului va fi de 9,00 m intre parapetele de siguranta tip H4, iar latimea
platformei drumului va fi de 12,00 m,

Panta transversald a partii carosabile in zona podetului urmdreste panta drumului national. Panta
longitudinald este variabil,

Pentru evacuarea apelor s-au prevazut pante fransversal si longitudinal.

Racordari cu terasamentele:

Platforma drumului national DN 13A din zona podetului existent se va I3rgi pentru a se racorda Ia
podeful nou pe o lungime de 25 m de ambele parti ale acestuia.

Racordarea cu terasamentul se va face cu 4 atipi prefabricate tip A3,

Rampele de acces se vor executa din umplutura cu material corespunzator,

Structura rutierd in zona podefulul, inclusiv pe rampele de acces va fi aledtuits din 30 om strat de
forma, 30 cm strat inferior de fundatie din balast, 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec

optimal, 10 cm strat de bazd din AB31.5, 6 om strat de legatura din BAD22.4 si 4 om strat de uzura din
MAS15.

Lucrari in albie:

La capatul aripilor, atét in aval cat si in amonte, se vor executa 2 pinteni din beton C30/37 cu inlfimea
de 1,50 m si l3timea de 0,70 m. Intre cei 2 pinteni albia se va perea cu pereu din beton C25/30 de 20 cm
grosime. Amonte si aval de cei doi pinteni se va asterne o saltea din piatra.

8 CONCLUZII S| RECOMANDARI

Prin realizarea solutiei prezentate in Optiunea 1- Podef nou din cadre prefabricate C3 ss vor
imbunatati conditiile de sigurantd si confort a traficului rutier si pietonal pe drumul national DN 13A in zona
podetului.

Aceasta solutie reprezintd un echilibru intre cost si functionaiitate, fiind viabila din punct de vedere
tehnic dar si a tehnologiei de executie.

Auditor de Sigurantd Rutieri: Alexandru Ovidiu SATALAN Februarie 2023
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D. Descrierea detaliata a neconformitatilor identificate, motivarea lor din
punct de vederea sigurantei rutiere si recomandari pentru eliminarea
sau reducerea incidentei acestora

1. Functionalitatea drumului

P

1.1  Analiza: DN 13A este un drum national de clasa tehnica III, iar podul de la km
914997 se incadreaza in categoria B de importanta, constructic de
importanta deosebita pentru realizarea nivelului de calitate.

Masuri de Lucrarile de consolidare respectiv constructie trebuie sa urmareasca in
remediere: principal:

e evitarea degradarii corpului drumului si a suprastucturii respectiv
infrastructurii si hidroizolatiei podului din cauze multiple,

¢ mentinerea capacitatii portante a terenului de fundatie,

¢ scurgerea apelor de suprafata din partea carosabila prin realizarea
unor santuri laterale ranforsate, rigole dalate si drenuri din beton,

1.2 Analiza: Conform memoriului tehnic a fost aleasa Optiunea 1: “Podet nou din
cadre prefabricate tip C3”,
10
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Maisuri de Proiectarea podurilor, pasajelor, viaductelor si a podetelor noi se va

remediere: efectua pentru convoaiele de calcul previzute in prescriptiile de proiectare
in vigoare, Eurocod. Administratorul drumului poate stabili coeficienti de
corectie pentru modelul LM1, in functie de trafic.

1.3 Analiza: Din proiectul tehnic rezulta ca se va demola podetul existent si pana la
constructia celui nou traficul rutier se va desfasura pe o varianta
provizorie, aflata in aval de podet.

In aceste conditii siguranta si fluenta traficului rutier pot fi afectate.

Masuri de Se va asigura continuitatea desfasurarii traficului rutier pe toata perioada
remediere: de executie a lucrarilor in conditii de siguranta si fluenta corespunzatoare.
Se vor lua masuri de protectie adecvate, contra caderii in gol de pe pod si
rampele acestuia, atat pentru vehicule cat si pentru pietoni sau biciclisti.
Toate lucrarile din zona drumului vor fi semnalizate corespunzator, astfel
incat sa fie vizibile atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte, dar si in
perioadele de vreme nefavorabila.

2. Sectiunea transversala

/ Sectiune Transversala
5 Structura rutiera
7 ~ 3o LHD
x 1200 ¥
Z A5 g o 125
PT I 350 'fa 35 FI i
| aemmasis
. K : L & om BAD22.4
|y g P 8 om AB31.5
§mi Lwl%xal i Hi i 20 e platea sparta amestec optimal

138 cm balast
£15 o strat de fosma

2.1 Analiza: Podetul nou va avea lungime totala de 4.0m, lifimea platformei
drumului de 12.0m, latimea drumului intre parapete tip H4 de 9.00m cu
doua benzi de circulatie de 3.5m.

11
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Masuri de
remediere:

22 Analiza:

Pentru faza urmaétoare de proiectare se vor corela elementele proiectate
in plan, profil longitudinal si transversal pentru prevenirea unor confuzii
ce pot genera deficiente in procesul de executie al lucrarii.

Se wvor wverifica piesele desenate pentru corectarea eventuale
neconcordante intre acestea.

Existd pericolul ca in zona dispozitivelor de scurgere cu sectiune
ingustatd, in cazul ploilor abundente, apa sd ajungi pe acostamente sau
carosabil. Colmatarea este mai frecventd la sistemele cu sectiuni mici
cum ar fi rigolele carosabile sau podete.

Masuri de La faza urmitoare de proiectare se va verifica daci sectiunile sistemelor
remediere: de asigurare a scurgerii apelor de pe podet si in lungul drumului national
sunt conforme si compatibile intre ele.
3. Profil longitudinal
SECTIUNE LONGITUDINALA
seara L300
" 1249 ——
st 590 p180,
. § g £ iﬁ' M L
! L il .
T e {oonducte}, 16040 ,,_-.:,ué = s wa Foraj F1
T T T et ¥ : TR S
Ry HUNBHUGHI. A I NI T e Tegho gebi-cense,
I . ‘ ! T T Ty 1y L o
N O Ve g B 12557y
e A3 \ A | % Kot 4u abds
't ;
] Tyl cu it o i
L e
o goluie, tate
ﬁa
iy s
Foci sedimenloe
wltsnegens

3.1 Analiza:

Din proiectul tehnic rezultd ca pe zona podului si a rampelor sale (unde
inaltimea rambleului depaseste 2.0m) se va dispune parapete de protectie
tip H4, pe ambele parti ale drumului.

Maisuri de
remediere;

Parapetele de pe pod si de rampele de acces ale acestuia trebuie sa aibe
acelasi nivel de protectie H4b, pe ambele pirti ale drumului, conform
AND 593/2012.

Parapetele de pe pod va fi prelungit minim 25 metri pe rampele acestuia
sau pana la incheierea acestora, pentru a se evita prabugirea.

Se va acorda o atentie deosebitd racordérii parapetelor de siguranti cu
suprafata terenului.

12
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Parapetul de siguranta va fi echipat cu dispozitive reflectorizante.
Instalarea parapetului se va face continu (fara goluri mai mari de 15 cm),
cu asigurarea latimii de lucru a acestuia si fara a afecta suprastructura si
hidroizolatia podului.

Parapete poduri tip H4b

Lungime stalp, h_,.. mm | 1350 ... 1685
Elevaiie parapet, h. mm [1350 ... 1685
Fundatie stilp, h, mm -
Latime parapet, I, mm | 550 . 740
Greutate parapet kgiml |72.00...87.00
Latime de lucru la incercani W - W5 W6
ASI AB A..B
Grosime minima lisa mm 4.0
Distanta intre staipi, Ds m 1.34 ..235
Amortizor (distantier) DANU DA

3.2  Analiza: Se va urmari daca pe sectoare de drum suprapunerea elementelor

geometrice, respectiv, a curbelor in plan cu racordirile verticale convexe,
este defavorabild pentru siguranta circulatiei. In acest caz utilizatorul de
drum nu va putea aprecia corect traseul, iar la viteze mari, o conducere
necoerentd se poate solda cu consecinte grave.

Masuri de La faza urmatoare de proiectare, in cazul in care elementele geometrice

remediere: nu pot fi corectate, se va adopta o semnalizare rutierd care si asigure toate
informatiile  necesare  conducdtorului auto pentru  adaptarea
comportamentului in trafic fatd de conditiile traseului de urmat.

4. Intersectii

4.1 Geometrie si amenajare

Conform memoriului tehnic, nu este cazul.

4.2 Semaforizare

Conform memoriului tehnic, nu este cazul.

4.3 Treceri la nivel cu calea ferati

Conform memoriului tehnic, nu este cazul.
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5. Servicii

5.1 Spatii de servicii si odihni

Conform memoriului tehnic, nu este cazul.

6. Cerintele utilizatorilor vulnerabili

6.1 Statii de transport public

Conform memoriului tehnic, nu este cazul.

6.2 Alte cerinte ale pietonilor si biclistilor

Conform memoriului tehnic, nu este cazul.

7. Semnalizarea rutieri, marcaje, iluminat

Nota: la aceasta etapa de audit de siguranta rutiera nu a fost prezentat Planul de Semnalizare si
Marcare Rutiera, acesta urmand sa fie prezentat la etapa urmatoare de audit.

7.1 Semnalizare rutierdi verticald

7.1.2 Analiza:

7.2 Marcaje rutiere

Se va urmari daca exista necoreldri intre semnalizarea verticald
(indicatoare rutiere) si orizontala (marcaje rutiere).

Maisuri de
remediere:

Conform legislatiei rutiere in vigoare, mijloacele de semnalizare rutierd
proiectate se vor constitui intr-un sistem unitar, vor fi in deplini
concordantd, se vor confectiona si instala astfel incét si fie observate cu
usurintd atdt pe timp de z, cét si pe timp de noapte si de la distanta
prevdzuta de specificatiile tehnice in vigoare.

Materialele utilizate la confectionarea acestora vor respecta conditiile de
calitate previzute de specificatiile tehnice in vigoare.

7.2.1 Analiza: In documentatia analizatd nu sunt previzute consideratii de ordin tehnic
privind calitatea marcajelor rutiere.
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Misuri
de remediere:

7.3 Iluminat public

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu
standardele in vigoare, cu Conventia de la Viena (,,Conventia privind
semnele si semnale de Circulatie din 1968 si Acordul European de la
1971 care o completeazd) si cu codul rutier roméan ; cu SR 1848 1, 2, 3:
2011 (Semnalizare rutiera. Indicatoare.si mijloace de semnalizare rutiera )
si SR 1848-7: 2015 (Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere).

Proiectele de semnalizare rutiera prin intermediul  indicatoarelor si
marcajelor rutiere vor fi prezentate, analizate si avizate in cadrul Comisiei
Tehnice privind Siguranta Circulatiei Rutiere CNAIR SA.

Conform memoriului tehnic, nu este cazul.

8. Caracteristicile marginilor drumului si dispozitive de siguranti pasivi

8.1 Echipamente rutiere

8.1.1 Analiza:

Din proiect nu rezultd dacd toate echipamentele rutiere sunt sau nu
vizibile pe intuneric, putind astfel deveni obstacole pe timpul noptii sau
in vreme nefavorabila.

Masuri de
remediere:

8.1.2 Analiza:

Misuri de
remediere:

Toate echipamentele rutiere trebuie semnalizate cu elemente
retroreflectorizante corespunzatoare pt a putea fi observate corespunzator
pe timp de noapte sau nefavorabil.

O parte din retelele de electricitate, telecomunicatii, gaze, apa si
canalizare amplasate in zona drumului, pot deveni obstacole odati cu
constructia noului pod.

In cazul in care retelele de electricitate, telecomunicatii, gaze, apa si
canalizare amplasate in zona de siguranta a drumului nu pot fi relocate
sau deviate, este necesard adoptarea de masuri de protectie si semnalizare
specifice, care sa asigure vizibilitatea corespunzatoare.

Se va analiza si prezenta necesarul de relocari de utilititi, pentru ca aceste
lucrdri sa fie programate si executate in timp util, cu respectarea
prevederilor Ordinului 1294/2017 al Ministerului Transporturilor, pentru
aprobarea Normelor tehnice privind amplasarea lucririlor edilitare, a
stélpilor pentru instalatii si a pomilor in localitatile urbane si rurale
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8.2 Amenajari peisagistice

8.2.1 Analiza:

In urma desfiintarii si construirii noului pod vor rezulta diferite
modificari structurale si de aspect in zona lucrarilor, care daca nu sunt
rezolvate corespunzator pot creea pericol de accident rutier sau disconfort
vizual participantilor la traficul rutier.

Masuri de
remediere:

8.3 Lucrdri de arta

8.3.1 Analiza:

Se va curata drumul national in zona podului si rampelor acestuia precum
si valea raului necadastrat de materiale si reziduri rezultate in urma
lucrarilor de dezafectare a podului vechi si de constructie a podului nou.
Se va reface sau replanta materialul vegetal din zona pentru a se asigura
un efect vizual corespunzator.

Pe DN 13A la km 91+997, peste raul neacadastrat se va construi un pod
nou cu suprastructura din grinzi prefabricate din beton armat, categoria B
de importanta, reprezentand o constructie de importanta deosebita pentru
realizarea nivelului de calitate.

Maisuri de
remediere:

8.4 Alte obstacole

8.4.1 Analiza:

La dimensionarea hidraulica a podului se va asigura scurgerea apelor
potrivit debitelor de calcul §i de verificare, tinindu-se seama de
prevederile studiilor si lucrarilor pentru regularizarea, indiguirea si
amenajarea cursurilor de apa, in contextul legislatiei in vigoare.

O parte din stalpii de electricitate, alte constructii, camere de vane,
camine de colectare a apelor pluviale sau plantatia rutiera, daca sunt
amplasate in zona de siguranta a drumului, pot fi considerati obstacole
odatd cu modernizarea pirtii carosabile.

Maisuri de
remediere:

In cazul in care echipamentele, constructiile, plantatia din zona drumului
nu pot fi relocate si sunt un factor de risc pt participantii la traficul rutier,
este necesard adoptarea de masuri de protectie si semnalizare care sa
asigure vizibilitatea acestora si pe timp de noapte sau in conditii meteo cu
vizibilitate redusa.

Tinand cont de padurile din jur, se va urmari daca zona drumului public
este traversata frecventat de animale salbatice, iar daca este cazul se vor
dispune masuri in consecinta.
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8.5 Dispozitive de siguranti pasivi

8.5.1 Analiza:

In zona podetului, drumul este in aliniament, iar axul drumului nu este
delimitat sau separat prin mijloace fizice.

Acest lucru nu va putea determina conducatorii auto, care avand o buna
vizibilitate catre inainte, sa nu se angajeze in depasirea altor
autovehicule. Astfel acestia vor intra pe contrasens in zona podului si vor
creea pericol de accident pentru ei insasi sau pentru ceilalti participanti la
traficul rutier.

Masuri de

| remediere:

Se va analiza posibilitatea ca in zona podetului si rampelor sale sa fie
creeate spatii interzise pe axul drumului, delimitate cu stalpisori de
ghidare sau butoni reflectorizanti.

Se va marca cu linie continua axul drumului si se vor monta indicatoare
de interzicera depasii altor autovehicule in zona podetului.

8.5.2 Analiza:

Din documentatie nu rezultd modul de amenajare a zonelor de capit a
parapetelor de sigurantd, care pot deveni periculoase in caz de impact.

Masuri de Capetele parapetelor de siguranta trebuie sa depaseasca lungimea zonei

\‘ remediere: pe care se asigura protectia si sa fie prevazute cu elemente tampon sau

| vor fi racordate cu terenul, conform Normativului AND 593/2012.

I

l

!
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F. Legi, Normative si Standarde

v" Legea 265/2008 din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutiera

v" Manualul de Audit pentru Siguranta Circulatiei din Romania.

v Ordonanta guvernului nr 43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si completarile
ulterioare.

v’ STAS 863-85 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare.

v" Ordin MT nr. 45/1998 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

v Ordin MT nr. 50/1998 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale.

v" SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera, Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 1:
Clasificare, simboluri si amplasare.

v" SR 1848-2:2011 Semnalizare rutiera Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2:
Prescriptii tehnice.

v" SR 1848-3:2011 Semnalizare rutiera Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2:
Scriere, mod de alcatuire.

v" SR 1848-7:2015 - Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

v' STAS 1948/1 1991 Lucrari de drumuri. Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare.

v SR 1948/2 1995 Lucrari de drumuri. Parapete pentru poduri. Prescriptii generale de proiectare

si amplasare.
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v' Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si

autostrazi, indicativ AND 593-2012.

v" Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice - Normativ AND 600-

2010.

v" Ordinul MT nr. 2264/2004 cu modificarile ulterioare (Ordin nr. 1506/2005).

G. ANEXE: LISTA - Cadru de verificiri drumuri interurbane

Stadiul 1- STUDIUL DE FEZABILITATE

Caracteristici

Nr.

Intrebare

Conform (V)

Neconform (X) Comentarii

Auditul la o
etapd anterioara

Tronsonul a facut obiectul unui
audit intr-o etapd anterioard, si
daci da, s-a ftinut cont de
rezultatul acelui audit?

Aceasta e

NA

etapa de audit.

prima

1 Functia
drumului,
proiectare si
elemente de
exploatare

Au fost luate in considerare
efectele  proiectului  asupra
retelei de drum adiacente?

Corespunde functionalitatea
drumului cu intenfia de
utilizare?

In cadrul etapei de proiectare a
fost luatd 1in considerare
documentatia/concluzia
anterioard, legata de situatia
accidentelor?

Au fost luate in considerare
componentele specifice
traficului?

Viteza de proiectare este
adecvati categoriei de drum?

Sunt prevazute/necesare
restricfii de circulatie pentru
anumite grupe de utilizatori?

A fost evitat sau amenajat in
conditii de sigurantd, accesul la
proprietitile riverane?
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8 Viteza de proiectare este
corespunzdtoare tronsonului de | V
drumgi intersectiilor?

g Au  fost luate  mdisuri
corespunzatoare pentru
limitarea vitezei (ex.
calmarea/linigtirea traficului)

10 | Zonele de racordare au fost
adaptate tronsoanelor de drum |V
adiacente?

11 | Distanta vizibilitatii de oprire
este asiguratd pe tot tronsonul?

12 | Vehiculele destinate serviciilor
de intretinere tehnica pot si | X
stationeze in deplind siguranti?

13 | Existéd vreun plan peisagistic ce
trebuie verificat?

14 | Posibilele  obstacole fixe
periculoase sunt montate in
afara zonei de siguranti?

* 100 km/h » 9m

* 80 km/h > 6 m

* 60 km/h B> 3 m*

15 | In cazul in care obstacolele fixe
sunt plasate in zona de
sigurantd, pot fi evitate sau
impactul poate fi prevenit?

16 | Zona de tranzitie de la un drum
modernizat la unul rural sau de
la un drum iluminat la unul
neiluminat este proiectati in
mod corespunzaitor (sat/
suburbii urbane)?

17 | Perimetrul zonei de constructii
este ferit de puncte critice? (ex.
pante, curbe, diferente de nivel
ale  terenului, zone cu
vizibilitate scdzutdi sau cu
elemente perturbatoare)

2.Sectiune 1 Profilul  transversal este
transversald corespunzator categoriei | V
drumului?

2 Dimensiunile sectiunii
transversale (ldtime, indltime si
lungime) sunt adecvate functiei
drumului?
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Au fost luate suficiente masuri
de sustinere a versantilor? (ex.
buciti de stanca desprinse de pe
versant)

Dacd se impune o anumiti
ingustare a drumului, proiectul
respectd normele de siguranta ?

Au fost luate méasuri pentru a se
asigura accesul in conditii de
sigurantd al vehiculelor pentru
servicii de urgenta si asisten{d
tehnica?

Zonele de parcare sunt necesare
si, daca da, sunt suficient de
mari pentru prevenirea
stationdrii pe marginea
drumului?

NA

Zonele de parcare  sunt
proiectate  astfel incdt sa
permitd intrarea §i iesirea
vehiculelor  in conditii de
sigurantd?

NA

Au fost luate in considerare
cerintele transportului public si
ale utilizatorilor acestui tip de
transport?

NA

Sunt suficient de mari zonele
de asteptare, in  special
refugiile, pentru pietoni si
cicligti?

NA

10

Au fost proiectate benzi
destinate circulatiei pietonale si
a cicligtilor?

De clarificat acest
lucru

11

Este necesard o bandd de
separatie intre pista ciclistilor si
zona de parcare?

NA

12

Existd o separare suficienta
(separare  planificatd) intre
banda pentru autovehicule si
cea destinata ciclistilor si
pietonilor?  (vezi pct. 6.
Cerintele utilizatorilor
vulnerabili)

NA

13

Racordarea  dintre  sfarsitul
pistei de ciclisti si drum se
realizeazd in conditii de
sigurantd ?

NA
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14

Ingustérile de drum inevitabile
sunt realizate in siguranta?

NA

Drenajul

15

Drenajul noului drum este
suficient?

16

Linia de cea mai mare panti
asigurd drenajul ?

A Plan  de
situatie si profilul
longitudinal

Profilul  longitudinal  este
omogen?

La proiectarea traseului s-a
tinut cont pentru asigurarea
drenajului in plan si in profil
longitudinal ?

Distanta de vizibilitate este
asiguratd de-a lungul intregului
tronson de drum?

A fost corelatd amenajarea in
plan cu <cea in profilul
longitudinal ?

Elemente de proiectare au fost
alese efectiv pentru a preveni
zonele  ascunse  (pierderea
traseului sau hidden-dips)?

Au fost luate in considerare
principiile continuitatii?

S-au adoptat maésuri pentru
optimizarea elementelor
geometrice In plan vertical si
orizontal (valoarea minimi a
razei curbei de racordare in
plan vertical)?

In curbe supralargirile sunt
suficiente?

Vizibilitatea este obstructionata
printre altele de: dispozitive de
sigurantd  pasivi, plante,
garduri, parcéri, indicatoare
rutiere, amenajari peisagistice,
culee de pod, cladiri, etc?

10

Accesul la proprietatile
riverane este necesar si realizat
in mod sigur?

i1

Sunt * necesare masuri de
calmare a traficului prin insule
sau Ingustdri ale benzii
drumului (ex. la intrdrile in
localitati sau zone aglomerate)?
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12 | Distanta de vizibilitate este | V
suficientd pentru a asigura
depdsirea in conditii de
siguranta?

13 | Racordarea intre banda pentru | X
vehiculele lente si drum se
realizeazd in conditii de
sigurantid?

14 | Racordarea benzilor este | V
proiectatd corect?

15 | Intrérile si iesirile dinspre/catre | V
zonele de servicii si odihna sunt
proiectate astfel incat si asigure
normele de siguranta rutierd?

16 | Existd intréri si accese care pot | X
fi combinate?

4. Intersectii | Toate intersectiile de trafic sunt | NA
4.1 Amenajare in necesare $i au fost bine alese ca
plan numdr, suprafata si forma ?

Z Intersectiile si  elementele | NA
acestora sunt proiectate in asa
fel incdt sa poatd fi clar
recunoscute la timp?

3 Presemnalizarea intersectiei | NA
este corespunzitoare?

- Tipul si proiectul ales pentru | NA
intersectie este adecvat functiei
strizii si drumurilor cu care se
intersecteaza  (intersectii in
forma regulata, de cruce, in
forma de T, in forma

circulara/sens giratoriu,
semaforizate, etc.)?
5 Sunt necesare benzi auxiliare | NA

pentru decelerare, accelerare si
spatii de incrucisare si daca da,
sunt proiectate in conditii de
siguranta?

6 Intersectiile pot fi recunoscute | NA
in timp util din toate directiile
si poate fi asigurata distanta de
vizibilitate pentru orientare?

7 Este asiguratd vizibilitatea la | NA
intersectii pentru toti utilizatorii
rutieri?

8 Nivelul de  serviciu al | NA
intersectiei este asigurat?
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Dimensiunile intersectiei sunt
suficiente pentru toate
manevrele necesare vehiculelor
(raza minima de virare a
vehiculelor)

NA

10

Lungime benzilor de stocaj
pentru manevrele de virare la
stinga este corespunzitoare?

NA

11

Vizibilitatea este obstructionata
de bariere de sigurantd, plante,
garduri, semne de circulatie,
peisagistica, pile/culee de pod,
el

NA

12

Exista cdi de acces care nu sunt
necesare sau localizate in
puncte critice sau ambele cazuri
combinate?

NA

13

Refugiile sunt ~vizibile si
proiectate adecvat?

NA

14

Anumite manevre de virare au
fost excluse de la semaforizare
sau de la accesul in sensul
giratoriu? In acest caz, este
asiguratd  siguranfa  rutierd
(benzi suplimentare de virare
dreapta)?

NA

15

Au fost luate in considerare
cerintele pietonilor si
ciclistilor? (vezi 6. Cerintele
utilizatorilor vulnerabili)

16

Benzile pentru pietoni si ciclisti
sunt adaptate conditiilor reale,
sunt marcate si semnalizate clar
in intersectii?

17

Ciile de acces in intersectie
sunt dotate cu treceri pentru
pietori si cicligti?

NA

18

Prioritatea de trecere a fost bine
precizatd si clarificata la
trecerile pentru ciclisti, in
special pentru benzile decalate
ale ciclistilor?

NA
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19 | Au fost luate masuri speciale in
intersectie  pentru  categorii
vulnerabile ( ex. pentru tineri,
batrani, persoane cu handicap | NA
fizic, deficiente de auz sau
vedere) in special in preajma
spitalelor?

20 | Au fost previazute marcaje | NA
rutiere de oprire ale
automobilistilor decalate fata
de cicligti?

21 | Au fost prevazute statii de | NA
transport public la intersectii?
(vezi 5 Transportul public)

22 | Prioritatea de trecere este | NA
marcata clar in punctele in care
ciclistii intra in contact unul cu
celalalt sau cu traficul
motorizat?

23 | Refugiile au capacitatea | NA
suficienta pentru a prelua
pietonii si ciclistii care asteapta
sa traverseze ?

24 | Viteza in intersectii este | NA
corelati cu  viteza de
proiectare?

25 | Traficul este orientat in mod | NA
clar si usor de inteles?

26 | Sensurile giratorii sunt vizibile | NA
si usor de recunoscut din toate
directiile? Marcajele si semnele
sunt clare si lipsite de
ambiguitate?

27 | Intrdrile in sensurile giratorii | NA
mici au fost pozifionate radial
centrului intersectiei?

28 | In intersectiile circulare mici cu | NA
sens giratoriu este posibil sa se
faca turul cercului utilizind o
singura banda?

29 | Obiectele fixe care sunt plasate | NA
in insula centrald a intersectiei
cu sens giratoriu, asigura
siguranta rutiera?

30 | Vizibilitatea este obstructionata | NA
in sensul giratoriu?
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31 | Sunt necesare zone | NA
suplimentare pentru manevre
de intoarcere la stdnga si
lungimea de stocare este
suficientd?

32 | Automobilistii care efectueaza | NA
manevre de virare pot si vadd
vehiculele care circula din sens
invers?

33 |In cazul derogarilor de la | NA
directive masurile adoptate
oferda un grad suficient de
siguranta?

4.2 Semaforizare | 1 Semafoarele sunt usor de

recunoscut? NA

2 Pentru manevrele de virare au | NA
fost previzute faze luminoase
distincte?

3 Au fost excluse unele manevre | NA
de virare de la dirijarea prin
semafoare? In acest caz, a fost
asiguratd siguranta rutiera?

! Cerintele cicligtilor si pietonilor | NA
au fost luate in considerare( ex.
piste, c#i care traverseazi
intersectiile)?

3 Liniile de oprire ale | NA
automobiligtilor sunt decalate
fatéd de cele ale ciclistilor?

6 S-au luat in considerare | NA
semnale speciale de virare la
stdnga (sau dreapta)?

43 Treceri la|1 Poate fi evitata  trecerea la | NA
nivel cu calea nivel cu calea ferata prin
ferata realizarea unui pasaj?

2 Fatd de evolutia traficului a fost | NA
previzutd o semnalizare
corespunzatoare ?

3 Se cer masuri de protectie | NA
speciale pentru treceri la nivel
cu calea ferata folositd
sezonier?
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- Portiunile de drum dinaintea si | NA
dupa trecerea la nivel cu calea
ferata, ca si a trecerii respective
sunt destul de largi pentru toate
manevrele  vehiculelor  (ex.
vehicule care se intersecteazi)?

3 Spatiul de siguranta la trecerile | NA
la nivel cu calea ferata este

corespunzitor?

6 Trecerile la nivel cu calea | NA
ferata sunt clare si usor de
recunoscut?

1 Este necesar iluminatul si daci | NA
da, este realizat in mod

corespunzator?
8 Sunt previazute limitari de | NA
viteza si interzicerea depasirii?
3 Servicii | 1 Exista zone de servicii si | NA
publice si private odihnd, cum ar fi statii de
5.1 Spatii de benzina, restaurante, parciri,
servicii §i repaus etc.?
2 Vizibilitatea este asigurati? NA

3 Existd spatii de servicii si | NA
odihnd pe ambele parti ale
drumului, pentru a se evita
manevrele de virare?

4 Exista suficiente spatii de | NA
parcare pentru a preveni
parcarea la intrari/iesiri si/sau
pe drum?

5 Dimensiunile parcarilor sunt | NA
suficiente  pentru  parcarea
autoturismelor, camioanelor si
autobuzelor?

6 Amenajarea spatiilor de servicii | NA
si  odihnd este adecvata
diferitelor manevre de
circulatie?

7 Facilitatile  pietonilor sunt | NA
conforme unui plan de
siguranta?

8 Intrérile si iesirile in/din zonele | NA
de servicii si odihnd sunt
proiectate in locurile cu o buna
vizibilitate de ansamblu?
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Y Sunt proiectate opriri in locatii | NA
cu privelisti interesante?

10 | Spatiile de odihnd sunt | NA
accesibile si  asigura loc
suficient pentru executarea
manevrelor?

11 | Au fost luate masuri pentru a se | NA
asigura accesul in conditii de
sigurantd pentru  vehiculele
destinate serviciilor
urgenta/asistenta tehnica?

12 | Spatiille de parcare sunt | NA
suficiente pentru a reduce
posibilitatea ~ unor  parciri
neregulamentare  pe  ciile
pietonale, cdile -ciclistilor si
sosea, ce implica un grad de
pericol? Daca nu, au fost luate
masuri preventive?

13 | Spatiile de parcare sunt | NA
accesibile? E posibila
intrarea/iesirea in/din spatiile
de parcare in conditii de
siguranti?

5.2 Transportul 1 Statiile de  oprire  ale | NA
public transportului  public sunt
decalate fatd de zonele critice?

6.Cerintele 1 Au fost luate in considerare | V
utilizatorilor cerintele pietonilor si
vulnerabili  de ciclistilor?

drum

6.1 Statiille de |2 Au fost luate in considerare | X
transport public cerintele transportului public si
utilizatorilor acestui tip de
transport?

3 Opririle transportului public au | X
fost prevazute dupd intersectii?

4 Statiile sunt - accesibile | X
pietonilor?

5 Sunt necesare mai multe treceri | X
de pietoni spre a ajunge la
statiile de transport public?

6 Sunt suficiente spatii  de | X
asteptare pentru pietoni si
ciclisti?
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7 Sunt psor de recunoscut statiile | X
de transport public?

8 Se cer luate masuri pentru | X
grupuri speciale, ex. tineri,
vérstnici, persoane cu handicap
fizic, deficiente de auz sau

vedere?

9 Este necesar iluminatul, si in | X
acest caz este realizat In mod
corespunzitor?

10 | Vizibilitatea este obstructionati | V
de bariere de sigurantd, plante,
garduri, semne de circulatie,
peisagistica, pile/culee de pod,
ete.?

11 | Benzile pentru ciclisti sunt | X
proiectate in  conditii de
sigurantd in  zonele din
apropierea statiilor de transport

public?
6.2 Alte cerinte | 1 Utilizatorii ~ vulnerabili sunt | X
ale pietonilor si separati de traficul motorizat?
ciclistilor 2 Trecerile pentru pietoni au fost | X

proiectate in asa fel incét
folosirea sa fie obligatorie si
traversarea sd nu se facd prin
alte puncte?

3 Trecerile sunt realizate in mod | NA
sigur pentru pietoni ?

4 Trecerile de pietoni sunt | NA
localizate in punctele cele mai
solicitate de traficul pietonal?

5 Exista un risc pentru pietoni in | NA
ceea ce priveste trecerea pe
sub/pe poduri. Au fost luate
masuri in acest sens? (ex.
montarea gardurilor)

6 Supra/subtraversirile retelei | NA
feroviare sunt realizate in mod
sigur?

7 Este asigurat contactul vizual | V
intre pietoni si automobilisti?

8 Au fost luate in considerare | NA
cerintele ciclistilor (ex. piste
care traverseaza refugii
centrale, Ingustiiri de drum)?
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Dacd pistele de ciclisti se
termind pe un drum sau dacd
traverseazd strada, zonele de
racordare sunt proiectate in
conditii de siguranta?

NA

10

Sunt © necesare echipamente
suplimentare pentru a facilita
traversarea pietonilor ?

NA

11

Refugiile sunt destul de largi
pentru a asigura stafionarea si
asteptarea  pietonilor  sau
cicligtilor care traverseaza?

NA

12

Refugiile/insulele sunt vizibile
si proiectate adecvat?

NA

13

Este necesar iluminatul si, daca
da, este proiectat
corespunzéator?

14

Se impune luarea unor masuri
speciale sau acordarea unor
facilitati pentru anumite grupe?
(ex: .pentru copii, vérstnici,
persoane cu handicap fizic, de
auz sau de vedere)

135

Au fost luate in considerare
cerintele traficului cabalin?

7. Semnalizare
rutierd, marcaje,
luminat

7.1 Marcaje

Marcajele rutiere sunt clare,
usor de recunoscut si realizate
corespunzitor?

Pentru aceasta etapa
de audit nu a fost
prezentat Planul de
Semnalizare si
Marcre Rutiera

Portiunile de drum destinate
pietonilor/ciclistilor sunt
adaptate conditiilor reale, sunt
semnalizate si marcate corect?

Proiectarea asigurd siguranfa la
tranzitie in cazul in care o serie
de cai se termind intr-un drum
sau sunt directionate peste
drum?

7.2 Iluminat

Drumul este iluminat suficient?

Este necesar iluminatul zonelor
speciale (zone de tranzitie,
modificéri in sectiunea
drumului) si, daca da, este
proiectat adecvat?
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[luminatul fix este necesar la
intersectii si in zonele de
servicii si odihna si daca da,
este proiectat adecvat?

NA

8.Caracteristicile

marginilor
drumului si
dispozitive  de
siguranta pasive.

8.1 Alt material
rutier

Vizibilitatea este
obstructionata, printre altele de
garduri pentru animale

sdlbatice, ecrane sau panouri
parazipezi?

Telefoanele de urgenta sunt
situate in locuri
corespunzitoare unde se poate
ajunge in sigurant in raport cu
circulatia?

Panourile anti orbire sunt
necesare?

Gardurile  pentru  animale
sdlbatice sunt necesare?

Datorita particularitatilor
conditiilor climaterice, sunt
necesare echipamente speciale
(panouri de avertizare ceata,
stropitori automate de agenti de
dezghet, panouri parazipezi,
el ?

8.2 Amenajare
peisagistica

Arborii si plantele sunt toate la
o distantd suficientd de drum
sau feriti de autovehiculele care
pot derapa?

Vegetatia reduce contactul
vizual intre  automobilisti,
pietoni si cicligti?

Este  asigurata o  buna
vizibilitate in intersectii? Este
vizibilitatea obstructionata de
amenajiri peisagiste?

NA

Cresterea vegetatiei ar putea
cauza probleme de sigurant in
viitor (de ex. obstructionarea
vizibilititii, arborii cu diametru
de peste 8 cm, panouri de
semnalizare ascunse, efecte de
umbra si de lumina, cdderi de
frunze pe sosea)?
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5 Vegetatia si tipul de plantatie
pot dauna celor ce folosesc | X
drumul (de ex. aliniamentul)?

8.3 1 Vizibilitatea este obstructionati
Lucriri de arta (de ex. de catre culee de pod)?

. Se prevede instalarea de
dispozitive de sigurantd pasive
in locurile necesare si sunt
proiectate corespunzitor?

3 Necesitatile pietonilor si ale
ciclistilor au fost luate in calcul
(de ex. amenajari alei pictonale
si pt ciclisti)?

4 Parapetele si pasajele sunt
amplasate la o distanta suficient | V
de mare fata de drum?

8.4 1 Obiectele fixe pot fi evitate,
Dispozitive  de sunt amplasate la o distanta | V
sigurantd pasiva suficientd sau protejate?

2 Dispozitivele de  sigurantd

pasiva sunt amplasate in
locurile unde sunt necesare,
cum ar fi taluzuri inalte de
peste 3 m, santuri adanci si
obstacole fixe?

Acest Raportul de Audit de Sigurantd Rutierd, contine un numar de 32 de pagini (inclusiv
anexa) si a fost redactat in doua exemplare originale, din care unul a fost trimis catre Compania
Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere — C.N.A.LR. si celalalt catre Autoritatea Rutierd
Roméana - A.R.R..
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